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IL PICCOLO I 


IMULA 1 
SILA 


dillo 
di Davide Portioli 


MONZA Una vigilia quasi pa- 
radossale per il Gp d'Italia. 
C'è più attesa per il dopo- 
gara che per la corsa in sé, 
un evento difficilmente vi- 
sto anche in un mondo fre- 
netico come quello della 
Formula Uno. Anche da 
questo però si misura l’im- 
pra di un pilota come 
ichael Schumacher per il 
Circus, per quanto ha sapu- 
to fare in tutti questi anni 
costellati da tanti trionfi. 
Le illazioni, le ipotesi si so- 
no sprecate non solo in que- 
sti ultimi giorni, ma in pra- 
tica dall'inverno scorso. 
Mesi a cercare di capire 
se il pilota più vincente di 
tutti 1 tempi continuerà ol- 
tre questo 2006 o se lasce- 
rà. Certo, di 
mezzo c'è la 
Ferrari, ma 
non è solo 
una vicenda 
che riguar- 
da la scude- 
ria di Mara- 
nello. L’inte- | 
resse con 
cui è seguita 
da tempo la 
vicenda evi- 
denzia come 
Schumi, qua- 
lunque - sia 
la sua deci- 
sione che do- É 
vrebbe an- 
nunciare do- 


menica dopo Fernando Alonso 


la gara, ha 

segnato 

un'epoca. Può non aver scal- 
dato sempre i cuori degli 
appassionati come altri 
campioni hanno saputo fa- 
re, ma indiscutibilmente, 
piaccia o non piaccia, Schu- 
‘macher è uno dei piloti più 
forti di tutti i tempi. E chis- 
sà che il trovarsi ormai al 
momento del fatidico an- 
nuncio (in molti propendo- 
no per l'abbandono del mon- 
do delle corse da parte del 
tedesco) non lo liberi da 
una certa pressione. Una 
pressione diversa completa- 
mente da quella cui è stato 
sottoposto in tutti questi 
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Il pilota tedesco deciso a dare battaglia allo spagnolo per il primo posto in questi ultimi quattro gran premi 


Schumacher cerca il trionfo prima dell'addio 


‘anni di carriera al vertice e 
che forse spiega in un certo 
qual.modo gli errori in cui è 
incorso nel corso degli ulti- 
mi due appuntamenti irida- 
ti. Errori importanti per- 
chè, questo è l’aspetto che 
sembra quasi passare in se- 
condo piano in questo mo- 
mento, Schumi è in corsa 
per il titolo mondiale (sa- 
rebbe il suo ottavo) e gran 
parte delle possibilità di 
conquistarlo passano, inuti- 
le sottolinearlo, per Monza. 

Dodici punti da recupera- 
re in quattro gare restano 
un problema, considerate 
le capacità di Alonso e la 
forza della Renault. Forse 
la vettura francese è un piz- 
zico indietro alla Rossa e 
su di un circuito che esalta 
la velocità come quello 
_ brianzolo il di- 

vario potrebbe 
farsi sentire 
| ancora di più. 
i Ma come la 
passata stagio- 
ne la scuderia 
francese seppe 
reagire all'of- 
fensiva della 
McLaren, cosè 
quest'anno il 
team. di un 
Briatore che 
ha appena rin- 
novato per al- 
| tri due anni il 
suo impegno, 
sembra aver la 
forza di rispon- 
dere all’attac- 
co delle Rosse, 
nettamente superiori in 
estate, un po’ meno nell’u- 
sicta in Turchia. E questo a 


dispetto dell’uscita di scena 


del ass damper' che eviden- 
temente poteva dare un ef- 
fettivo aluto non su tutte le 
piste. E allora il discorso è 
riaperto e verte un po’ sui 
temi trattati anche in occa- 


sione dei i piseadonei Gp. So 
lere quanto Schu- 


dovrà ve 


La Ferrari deve recuperare dodici punti sulla Renault ma c'è più attesa per il dopo-corsa 


| SICUREZZA 


Previsto un afflusso 
di 140 mila persone 
all’autodromo 


MONZA Sono attese 140 mila 
persone nei tre giorni di 
prove e gara del Gran Pre- 
mio d'Italia. Per l'enorme 
afflusso di persone che ca- 
ratterizzerà gli eventi pro- 
grammati i dispositivi di si- 
curezza saranno particolar- 
mente rafforzati. 

Durante le prove ufficiali 
della gara di Formula 1; 
dalle 12 sino al termine, sa- 
rà allestito all’interno del 
parco dell’ Autodromo un 
presidio medico avanzato. 
Analogo allestimento il 
giorno della gara, ma dalle 
di mattina sino a sera. Il 
presidio prevede tutto il ne- 
cessario per affrontare 
eventuali emergenze, con 
la presenza di operatori sa- 
nitari. 

Millecento operazioni di 
volo, 24 elicotteri impiega- 
ti, 18 diverse compagnie 
aree italiane ed europee e 
un vero e proprio eliporto 
realizzato per l'occasione 
all'interno. dell'autodromo. 
Sono questi-i numeri del 
servizio di elitaxi Avionord, 
che entra in funzione da og- 
gi per il 77/o Gran Premio 

'Ttalia di Formula 1. 

Gestito e coordinato da 
Avionord (gruppo Fnm) dal 
1990, il servizio di elitaxi, 
in partnership con l'Auto- 
dromo di Monza, è rivolto a 

iloti e tecnici, dirigenti del- 

le scuderie e ospiti dllustri, 
ma anche alle aziende spon- 
sor e ai tifosi che, chiaman- 
do ilo 027020201, vogliono 
concedersi un servizio spe- 
ciale. 

Anche per questa edizio- 
ne le novità introdotte lo 
scorso anno, cioè soprattut- 


macher saprà andare all’at- 
tacco, quanto Alonso potrà 
rispondere, quanto i compa- 
gni di squadra sapranno da- 
re il loro contributo, con le 
altre scuderie messe un po’ 
in secondo piano nell’ulti- 
mo appuntamento. 


to l'informatizzazione del 
check-in per i passeggeri e 
l'allestimento dell eliporto 
(che sarà 'disattivatò lune- 
dì) in un'area antistante 
l'autodromo per tutta la du- 
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2008 - Michaei Schumacher 247,586 kmh 
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rata dell'evento sportivo. 


Nella prima giornata sono sempre i comprimari a dettare legge. Schumacher lento ma meglio dei rivali 


Vettel (Sauber) come una saetta nelle libere 


Oggi le qualifiche su Rai2 
a partire dalle 13.50. Domani 
diretta Rail alle 13.45 


MONZA Sebastian Vettel dopo 
aver stupito tutti ad Istanbul 
si è ripetuto anche a Monza. 
Nelle libere del Gp d'Italia il 
19enne tedesco della BMW 
Sauber, infatti, è stato il più ve- 
loce in entrambe le sessioni del 
venerdì. Ma se nella prima ora 
sono scese solo 12 monoposto 
in pista con i soli Kubica e 
Raikkonen a far compagnia al- 
le terze guide, con il polacco del- 
la BMW più lento di mezzo se- 
condo rispetto .al compagno di 


team con il secondo tempo ed il 
finnico della McLaren quarto a 
8 decimi, nella seconda in pista 
c'erano tutti. Con un tempera- 
tura dell'asfalto intorno ai 37 
gradi, le Bridgestone della Fer- 
rari hanno funzionato bene e 
se Vettel con gomme muove è 
riuscito a fermare il cronome- 
tro su 1'22”631, Michael Schu- 
macher con gomme già rodate 
è stato più lento di mezzo se- 
condo (1'23”138) seguito a 42 
millesimi da Felipe Massa, ma 
nettamente più veloce dei suoi 
avversari, soprattutto di quel 
Fernando Alonso che con le Mi- 
chelin è stato più lento di un se- 
condo e quattro decimi. 


L'altra Renault di Fisichella 
addirittura ha ottenuto il 15.0 
tempo a due secondi abbondan- 
ti dal tedesco della Ferrari. Le 
condizioni meteo con sole e cal- 
do hanno favorito quindi le ros- 
se di Maranello, anche se le 
previsioni meteo per oggi parla- 
no di possibile pioggia (ma an- 
che ieri era previsto l'interven- 
to di Giove Pluvio, poi smenti- 
to, ndr). La lotta per la pole po- 
sition, quindi, non variando le 
condizioni ambientali lasciano 
sperare in un'altra prima fila 
tutta rossa così come accaduto 
in Turchia. 

Sempre protagoniste il vener- 
dì le Honda. Ma questa volta il 


team nipponico lo è stato în ne- 
gativo. Tre motori esplosi per 
Anthony Davidson. Addirittu- 
ra nella prima ora è stato ne- 
cessario dare bandiera rossa e 
fermare le prove per rimuovere 
la vettura e pulire la pista. Nel- 
la seconda altri due «botti» per 
il V8 con gli occhi a mandorla. 
Jenson Button e Rubens Barri- 
chello non sono nemmeno scesi 
in pista a dimostrazione del mo- 
mento difficile per la scuderia 
che sta provando i nuovi pro- 
pulsori in versione Cina. 

Da Shanghai, prossimo impe- 
gno dopo la gara monzese, en- 
trerà in vigore la moratoria del- 
la Fia che blocca lo sviluppo 
dei motori fino al 2009. 
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APERTO A TUTTI 


lavaggio automezzi pesanti 
(dal furgone al camion) 


...prossima apertura!! 
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MONZA Nessun radicale gi- 
ro di vite come invece è ac- 
‘ caduto quest'anno con la 
riduzione della cilindrata 
dei motori e nel 2005 con 
l'obbligo di conservare lo 
stesso propulsore per due 
Gp, e l'impossibilità, poi 
rientrata a fine stagione, 
di sostituire gli pneumati- 
ci‘in corsa. La novità più 
importante concerne pro- 
prio il fattore gomme. La 
Michelin infatti a fine an- 
no sarà fuori gioco e tutte 
le dodici scuderie (le undi- 
ci attuali più la nuova Pro- 
drive di David Richards) 


Vitantonio Liuzzi, a parte 
Istanbul, sta fornendo 
prestazioni accettabili 


MONZA Tappa italiana del 
mondiale, quella che porta 
verso la conclusione delle 
fatiche stagionali. D’obbli- 
go, a questo punto, traccia- 
re un bilancio del cammino 
degli italiani impegnati in 
Formula Uno. Bilancio for- 
zatamente parziale, ovvio, 
ma certo queste prime 14 
gare qualcosa hanno detto. 
FISICHELLA. Hanno det- 
to, ad esempio, che proba- 
bilmente Giancarlo  Fisi- 
chella ha buttato via una 
ghiotta occasione per lotta- 


Da sinistra un treno di gomme per Monza, qui sopra messa a punto nel box Ferrari; a destra 


mogli e miss ‘all'arrivo al paddock. 


Poche novità tecniche discusse nell a.lifino consiglio della Fia. Benefici per la Ferrari 


Rivoluzione solo per Je fomme 


Dalla prossima stagione comincia il monopolio delle Bridgestone 


avranno così pneumatici 
Bridgestone. 

Il che rappresenta sulla 
carta un grande vantaggio 
per la Ferrari, nei confron- 
ti delle rivali Renault e 
McLaren. In realtà era 
previsto che il monopolio 
dei gommisti entrasse in 


vigore solo dal 2008, ma 
da tempo la Michelin ha ri- 
nunciato al bando di forni- 
tura unica ritenendolo 
non conforme al proprio 
spirito competitivo. Vinci- 
tore dell'appalto è risulta- 
ta così la Bridgestone, an- 
che perché la Pirelli, che 


pareva orientata ‘al rien- 


tro dopo i fasti dei primi 
anni ‘90, ha rinunciato;e, 


non sarà della partita. 


Dunque monogomma ob-x 


bligata, ma già dal 2007 
anziché un anno più tardi, 


con la Ferrari che rappre-: 
senta il team guida della . 


PETRONAS 
MALAYSIAN 


GRAND PRIX 


Il pilota della Renault Giancarlo Fisichella 


re per il titolo. Certo, il con- 
tratto con la Renault è sta- 
to rinnovato e dovesse con- 
fermarsi al vertice la scude- 
ria francese anche nella 
prossima stagione per «Fisi- 
co» potrebbero esserci altre 
possibilità. Ma probabil- 
mente era questo l’anno mi- 
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gliore. In una sola stagio- 
ne, già di per sè un'impresa 
comunque vadano a finire i 
due mondiali, la Ferrari ha 
annullato il gap accusato 
nel 2005 e promette di esse- 
re altamente competitiva 
anche nella prossima sta- 
gione. 


Ma al di là di questo il pi- 
lota romano ha fin qui uno 
score misero di una vittoria 
e di due terzi posti. 

Tre sole presenze sul po- 
dio, per un pilota che ha 
una delle due vetture più 
competitive del lotto, suona- 
no se non come una boccia- 


;. Casa giapponese. Nel re- 
cente Consiglio Mondiale 
la Commissione F1 sareb- 
-*be:poi riuscita ad imporre 


2007 a danno degli interes- 
si Ferrari che formalmen- 
te avrebbero potuto gode- 
re dei benefici di un accor- 
do prioritario preesisten- 
*.te. Dal prossimo anno la 
Bridgestone fornirà ai te- 
am ad ogni gara due tipi 
di gomma diverse, ma il 
prodotto utilizzato sarà lo 
stesso. per ogni squadra 
mentre in precedenza la 
Rossa godeva di un tratta- 
mento di favore ed era in 


la. monogomma già dal, 


condizione di ricevere due 
tipi di Ea mme diverse a ga- 
ra, realizzate per le pro- 
Deo di renze tecniche, 
ine sono. prevalsi 
dii tania comuni, ma 
soprattutto di quelli dei te- 
am Michelin che temeva- 
no di essere discriminati 
dalla Bridgestone in favo- 
re della Ferrari. 

«Sono sicuro che chi ci 
fornirà le gomme darà a 
tutti lo stesso materiale - 
dichiara Mario Theissen, 
manager della Bmw -, se 
ci fossero sospetti di favori- 
tismi nelle forniture dan- 
neg erebbero la reputazio- 

ella Bridgestone». 


. 


Ottimista il parere di 
Norbert Haug, boss Merce- 
des: "Abbiamo già lavora- 
to con loro, sia in F1 che 
nel Dim e conosciamo la lo- 
ro correttezza. Forse le 
squadre che ora dispongo- 
no di quelle somme avran- 
no un Vantaggio iniziale 
ma sono fiducioso, è gente 
seria". 

Secondo i ben informati, 
proprio a ciò si deve il pas- 
saggio di Alonso in McLa- 
ren, mentre Flavio Briato- 
re ha usato toni più decisi 
invitando la Fia a vigilare 
per garantire la regolarità 


Ei 


del campionato. Per il 
2007 sarà anche anticipa: 
to il motore congelato, 
omologato nel prossimo 
mese di gennaio mentre 
nella stagione’ a venire 
scomparirà la terza mac- 

' china ed il venerdé potreb- 
be diventare una giornata 
di soli test. 

Lascia la porta aperta a 
perplessità e dubbi il fatto 
che dal 2008 tutte le F1 sa- 
ranno controllate e gestite 
elettronicamente da una 
centralina realizzata dalla 
Paragon, la struttura tec- 
nologica della McLaren. 

Gian Paolo Grossi 


Le pagelle ai piloti italiani dopo una stagione caratterizzata da luci e ombre 


Fisichella poteva fare di più, Trulli affidabile 


“tura, come una forte delu- 
“sione, Per fare un esempio; 
Massa, che pure ha dovuto 
scoprire la Ferrari, pagan- 
do scotto al noviziato in al- 
cune occasioni (vedi Monte- 
carlo) oltre alla vittoria in 
Turchia, è andato a podio 
in altre tre occasioni. 
‘TRULLI. Il rinnovo del 
contratto con la Toyota par- 
«la chiaro. Il pilota continue- 
«rà con i giapponesi per altri 
tre anni, segno tangibile 
della stima che ha saputo 
conquistarsi in questi anni 


all’interno di un’azienda 
tra le più importanti al 
mondo. Jarno, del resto; ha 
avuto un ruolo fondamenta- 
le nella crescita del team, 
anche più di Ralf che pure 
vanta qualche punto in più 
finora nel campionato. 

In effetti è proprio la 
Toyota, più che i piloti, ad 
aver deluso in questo mon- 
diale, quando ci si aspetta- 
va una crescita più marca- 
ta rispetto allo scorso anno. 
Ma nonostante l’uscita dal- 
la Gpma, il colosso giappo- 
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nese non sembra aver in- 
tenzione di ridurre il pro- 
prio impegno, per cui la 
scelta potrebbe anche rega- 
lare al pilota abruzzese 
grandi soddisfazioni nelle 
prossime stagioni. 
LIUZZI. Non ricordiamolo 
solo per lo stop che ha cau- 
sato l’ingresso in pista del- 
la safety car in Turchia, 
quando le Ferrari stavano 
staccando Alonso. 
Esordiente come titolare 
Vitantonio Liuzzi sta pure 
facendo bene in questa sua 


stagione alla Toro Rosso. 
Sorta dalle ceneri della Mi 
nardi, con l’insolita soluzio- 
ne di un Cosworth a 10 ci- 
lindri limitato, la scuderia 
non è sicuramente un top 
team, ma non è nemmeno 
di fascia mediana. 

Del pilota abruzzese è 
l’unico punto mondiale del- 
la scuderia satellite della 
Red Bull. Un punto che an- 
che Speed aveva conquista- 
to, in Australia, salvo poi 
essere retrocesso di una po- 
sizione per un sorpasso in 
regime di bandiere gialle. 


EURO RSCG MILANO 


Le foto sono inserite a titolo informativo. 


Nuova Citroén C1 da 7.900,00 euro 


Citroèn C2 da. 8.950,00 euro 


Nuova Citroén C3 da 9.600,00 euro 


Tra gli equipaggiamenti disponibili: ABS, ripartitore 
elettronico di frenata, CSC (Cornerîng Stability Control), 
airbag. conducente e passeggero, climatizzatore, radio CD. 


Tra gli equipaggiamenti disponibili: ‘ABS, ripartitore elettronico di frenata 
e aiuto alla frenata di emergenza, ESP, climatizzatore, 


‘computer di bordo, radio CD sn Bluetooth, cerchi in lega 16”. 


Tra gli equipaggiamenti disponibili: 4.airbag, ABS, ripartitore elettronico di frenata 
evaluto:alla frenata di emergenza, ESP, computer di bordo, 
‘climatizzatore, radio CD con Bluetooth, doppio tetto panoramico elettrico. 


Energy Auto 


di CONTIAUTO srl 


Concessionaria Citroén 


IN CITROÈN 


Trieste Strada della Rosandra, 2- Tel. 040.2610055 
R.A.C. Mariano del Friuli Zona Artigianale - Tel. 0481.699801 
e-mail: contiauto@citroen.it - www.contiautò.citroen.it 


FORMULA UNO 


IL PICCOLO II 


SABATO 9 SETTEMBRE 2006 


“lama 


CHAMPIONSHIP 


VIRPI ARTI 
MONZA L'annuncio può atten- 
dere. Coerente, concentrato, 
fo certi versi anche diverti- 


0 dall'isterica euforia con 
a'guale il mondo dei media 
attende lo «storico» annun- 
ciò che lo riguarda, Michael 
Schumacher si è presentato 
così oggi nel. paddock di 
Monza per quello che po- 
trebbe «essere il suò ultimo 


fl mondo - ‘oggi - vuole sape- 
re da lui. 
; In -un motorhome Ferrari 
Che più affollato non sì può, 
Schumi ha pre sul na- 
cere le domande dei giorna- 
isti giocando d'anticipo. Ma- 
&lietta ‘rossa, abbronzato, 
sòrridente, Schumi ha detto 
loro, papale papale, che l'an- 
‘fiunceio «ci sarà domenica» e 


pe dunque è inutile porgli 
10) 


mande al riguardo: «Ab- 
biamo'sempre detto, fin dall' 
inizio tella stagione, che 
remmo messo le cose in 
fto dopo il gran premio 
di Monza e così sarà. L'an- 
funcio ci sarà domenica do- 
po la gara. Passiamo ad al- 
tro»... 
Ma non sarebbe stato più 
‘utile aspettare a fare questo 
niuncio alla fine del cam- 
ibnato? gli ha chiesto un 
iornalista brasiliano, «Pros- 
lima domanda?» ha risposto 
lui. E ha sorriso, rilassato e 
divertito come lo si può esse- 
re davanti a una recita a 
soggetto, 


(Ce 


Da sinistra Schumi mentre entra nel suo van, qui sopra uno striscione delle sue ammiratrici, a destra Massa: 


Il pilota tedesco non fornisce alcuna anticipazione sul suo futuro prima di domani pomeriggio 


Schumi: «A fine gara dico tutto» 


Jean Todt 


Il problema non è l'annun- 
cio, è il moridiale. «Siamo 
concentrati sulla gara e sul 
campionato - ha spiegato -. 
Questo di Monza, così come 
gli ultimi che restano da fa- 
re, sono cruciali. Noi abbia- 
mo buone sensazioni. Siamo 
reduci da test ottimi, sono 
stati tre giorni di lavoro mol- 
to buoni. Ma è anche vero 
che i distacchi paiono essere 
molto stretti. Vedremo». 

Il meteo annuncia che su 
Monza potrebbero esserci 
condizioni diverse rispetto a 
quelle dei test, «Così mi han- 
no detto. Pazienza, se sarà 
così ci adatteremo. Ma ab- 


biamo ottime possibilità. di 
fare bene», La Ferrari, e con 
essa la Bridgestone, ha im- 
parato la lezione di Buda- 
pest, quando per quasi me- 
tà gara Schumi fu costretto 
ad arrancare sull'asfalto sci- 
voloso mentre Alonso vola- 
va di quasi due secondi più 
veloce di lui. «Abbiamo capi- 
to cosa è successo a Buda- 

est - ha spiegato - e con la 

ridgestone abbiamo lavora: 
to molto. Ora siamo più 
tranquilli anche per quanto 
riguarda un'eventuale gara 
sul bagnato». 

Schumacher non si sente 
affatto un ex. E se è vero, co- 
me sostenuto da molti, che 
ormai parla da ex, lo fa con 
una consapevolezza e una 
tranquillità tali da non ren- 
dere minimamente visibile 
l'ipotesi di un suo eventuale 
ritiro. Anzi. 

Vuole lottare per il mon- 
diale, e sa di avere le carte 
in regola per farlo. La Ferra: 
ri non solo ha annullato il 
divario, di inizio stagione 
dalla Renault, ma è ormai 
la macchina più forte del 
SARO, «Siamo consa- 
pevoli che 12 punti di distac- 
co da Alonso sono tanti - ha 
detto Schumacher - ma nel- 
lo stesso tempo sappiamo 
che tutto dipende sostanzial- 
mente da noi. E non è una 

[uestione di esperienza, per- 
chè se è solo per quello an- 
che Fernando è un pilota 
esperto». No, è una questio- 
ne di superiorità tecnologi- 
ca, e di voglia di vincere. 


— 


Schumacher durante il suo arrivo a Monza 


EASYNISSAN. 


IL MODO PIÙ FACILE PER PASSARE A NISSAN. 


Ilnumero uno del Cavallino: «Lasciate che mi concentri sulla corsa» 


. LE REAZIONI 


I suoi colleghi danno ormai per scontato îl suo ritiro dal circus 


Alonso: «Michael, quasi un ex» 


MONZA Il circo ne parla già 
come di. un ex. Il paddock 
dà per scontato che domeni- 
ca sarà il giorno in cui Mi- 
chael Schumacher darà l'ad- 
dio alle corse. Strana sensa- 
zione a Monza. Il nodo for 
diano non è ancora sciolto, 
la Formula 1 attende con 
ansia domenica, quando da 
Michael Schumacher e dal- 
la Ferrari verrà una parola 
chiara sul futuro del sette 
volte campione del mondo, 

Il più diretto interessato 
alla decisione di Schuma- 
cher, quel Kimi Raikkonen 
che è accreditato come il 
suo successore in sella al 
Cavallino Rampante, per la 
verità non dice nulla. Con 
due dita si cute le labbra co- 
me. fossero una cerniera 
lampo per far capire che la 
sua bocca è cucita sull'argo- 
mento. «I don't care», non 
mi importa più di tanto, ag- 
giunge, mentendo sapendo 

i mentire, Non gli importa 
perchè, se è vero che indos- 
serà la tuta rossa, è eviden- 
te che lui sa già cosa il tede- 
sco ha deciso. 

Fernando Alonso, campio- 
ne del mondo in carica e 
più che mai lanciato alla ri- 


Fernando Alonso 


conferma, è più esplicito. 
«Non credo che la decisione 
di Schumacher inciderà sul- 
la gara. Lui è concentratis- 
simo, Ha già deciso, non im- 
porta se un mese o una set- 
timana fa. La scelta l'ha già 
presa e non cambierà molto 
la prosecuzione del mondia- 
le perchè noi piloti, tutti, vo- 
gliamo sempre e solo vince- 
re». Se se ne andrà, manche- 
rà ad Alonso? «E. sempre 
bello correre contro i più for- 


ti, contro i piloti che hanno 
fatto tutti i record. Battere 
Santo così è ancora più bel- 
o. L'ho fatto l'anno scorso. 
Lo sto facendo quest'anno e 
penso di poterlo fare anco- 
ra. Ma se si ritirasse, reste- 
rebbero comunque 21 piloti 
con cui proseguire la sfida». 

Due o tre anni in cui ci sa- 
rà il suo erede in Renault, 
Heikki Kovalainen («è for- 
te, potrà battersi per il mon- 
diale»), che non saprebbe 
però cosa significa correre 
senza Schumacher: «L'ho af- 
frontato solo una volta a Pa- 
rigi, nella 'Roc', la Race of 
Champions». Dove vinse, 
un anno fa, proprio il finlan- 
dese. «Io l'ho incontrato nel 
2001 a Kerpen, quando mi 
stavo battendo per il mon- 
diale kart, Il mio sogno era 
quello di confrontarmi con 
lui in Formula 1 e ci sono 
riuscito». 

Il più vicino, Felipe Mas- 
sa, è laconico: «È il pilota 
pa completo. Non sarebbe 

ello vederlo abbandonare, 
ma io non so cosa farà. 
stato fantastico fare espe- 
rienza con lui a fianco». È 
quello che è obbligato a di- 
re. Domenica si capirà se la 
parola «ex» è quella giusta. 


SHIFT_ quality 


| e S MICRA DA € 9.500 
i il _ i CON CLIMA INCLUSO NEL PREZZO 


| * i IN PIÙ CON EASYNISSAN': 
| i ae \ si i «ANTICIPO ZERO 
| a A A - PRIMA RATA GENNAIO 2007 


cilea * FINANZIAMENTO IN 5 ANNI 
| Li mi) * 5 ANNI DI GARANZIA 
I 


e 2 ANNI DI FURTO E INCENDIO 


I Li si 7 L'OFFERTA EASYNISSAN È VALIDA 
| i SU TUTTA LA GAMMA VETTURE E 4X4. 


| i FSE ATESGLEI) | *Esmpi di finanziamento Nissan Mira Junior 1.2 da 55 CV Sp. a 9.500 € con oimalizzatore incluso, prezo chievi i mano, PT esclusa; anticipo zero, importo fnanato 0.500 €, 60 rato da 205;4 €, pagamento prima rate dopo mesi, garenza contrattuale dî 3 anni più 2 ann supplementari ci garanzia Estesa" 0 100.000 Km 
li NISSANFINANZIARIA | | in /omaggio. 2 anni di assicurazione furto e inceridio in omaggio. Life inclusa. TAN 7,95%, TAEG 8,49%. Spese dî gestione pratica 185.00 €; imposta di ballo 14,62 €. Salvo approvazione Nissan Finanziaria, Offerta valida sù tutta la gamma Nissan, ad esclusione dei veicoli commerciali ed industriali fino al, 14/10/2006. Fogli informativi 
presso i concessionari chie aderiscono all'iniziativa. Messaggio pubblicitario con finità promozionale. Emissioni CO;: da 240 a 263 g/km. Consumi: da 9,1. a 9,9 1/100 Km (ciclo combinato). 
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IV 


IL PICCOLO 


FORMULA UNO 


SABATO 9 SETTEMBRE 2006 


EDENIDIAY Ti I 


Da sinistra Rosberg nella sua monoposto, qui sopra il pilota 
scandinavo ai box; a destra Nick Heidfeld 


Il probabile ritiro del campione tedesco lascerà più spazio alle nuove leve 


Tutti gli eredi del Cannibale 


«pedata, 


a È arrivato il momento dei giovani leoni Rosberg, Kubica e Vettel 


La promessa Sebastian Vettel 


MONZA Mentre sta per salire in cattedra (Schumi permet- 
tendo, il riferimento è sempre lui) la generazione dei nati 
fra il'79e1’81 (Alonso, Raikkonen, Massa), è già pronto 
un drappello di scatenati pretendenti. alla ribalta ancor 
iù giovani. Sono tanti, i capostipite si chiamano Kubica 
AR 784), Rosberg (’85), Vettel ('87). Nomi che già circo- 
lano in F1 e che a Monza saranno sotto osservazione. 

Il più esperto di tutti è Nico Rosberg, veterano del grup- 

etto con 14 Gp già alle spalle (tutti corsi quest'anno sulla 

illiams) ed un giro veloce conquistato proprio alla gara 
d’esordio. Anche per questo si sa già tutto del tedesco fi- 
glio d’arte, spazio SIHloge ai suoi coetanei d’assalto. 

A cominciare dal polacco Robert Kubica, da due Gran 
Essi (Ungheria 2006 il primo, un mese "fa) titolare in 

mw Sauber al posto di Villeneuve. Nato sportivamente 
nel nostro paese (dove ha guidato dai kart fino alla Formu- 
la Tre, nol quale guidava una Dallara della Prema), Ro- 
bert è la dimostrazione lampante di come ci sia sempre po- 
sto per il talento. Esatto contrario del peo pagante (non 
ha mai avuto grosse possibilità di autotinanziarsi), è consi- 
derato il talento in erba più interessante; già all’esordio è 
finito in zona punti, grazie al settimo posto con cui ha ta- 
gliato il traguardo davanti a molti (fra cui Schumi); poco 
importa che alla fine quel piazzamento brillante sia stato 
vanificato dalla squalifica (arrivata per via del peso della 
sua monoposto sotto quello minimo), Kubica dopo l’Unghe- 
ria è stato immediatamente confermato al fianco di Nick 
Heidfeld per le restanti gare della stagione. Sempre a Bu- 
dapest in qualifica il polacco ha pr agguantando il 
terzo turno assieme ai top driver e concludendo la sessio- 
ne nono assoluto, proprio davanti al Tae 0 di'squa- 
dra. Ed anche le prospettive in chiave 2007, di conseguen- 
za, sono davvero importanti. 

Roseo appare anche l’orizzonte di Sebastian Vettel, al- 
tro gioiello della BMW Sauber. Il giovanissimo tedesco è 
l’osservato speciale del venerdi di Monza. Quindici giorni 
fa, in Turchia, il neo-tester del team tedesco-elvetico ha 
stupito tutti conquistando il miglior tempo alla primissi- 
ma uscita ‘ifficiale su una F.1. Per nulla tradito dall’emo- 
zione (che forse gli ha giocato uno scherzo solo in uscita 
dai box; dopo 9 secondi fuori dal garage è stato beccato ol- 
tre il limite consentito e di conseguenza sanzionato), Seba- 
stian nella sessione d’esordio ha messo in fila non sola- 
mente i colleghi tester, bensì nell'ordine Massa, Raikko- 
nen e Button, nomi difficili da tenere dietro anche quando 
si dispone di una monoposto tirata in versione qualifica. 


| 


Ma anche l'autodromo brianzolo è alle prese con problemi di ristrutturazione 


Imola resta un'incognita nel calendario 2007 


MONZA Non ci sono solo le 
difficoltà di Imola, si spera 
solo momentaneamente fuo- 
ri dal calendario 2007. 

Alla presentazione del 
Gran Premio d’Italia oltre 
che i temi della sicurezza 
hanno tenuto banco le sen- 
tenze della magistratura 
milanese sulla rumorosità 
dell’autodromo e il rinnovo 
della convenzione della 
Sias, la società che gestisce 
l'impianto, con i Comuni di 
Monza e Milano, proprieta- 
ri al 50% dei terreni del 
Parco di Monza, nel quale 
la pista si trova. Il sindaco 
di Monza, Michele Faglia, 
ha detto che la sua ammini- 
strazione è decisa a far sì 
che continui il rapporto tra 
la città e il suo autodromo 
anche se ha precisato che 
dovranno essere ridotte le 
aree occupate dal circuito 
perchè il Parco di Monza 
ha bisogno di più spazio 
per i suoi fruitori.che sono 
in aumento continuo. Il pre- 
sidente della Sias, Claudio 
Viganò, ha rassicurato tut- 
ti sulle prospettive di Mon- 
za e, rifacendosi con una 
punta: polemica alle vicen- 


PROMOZIONE LAGUNA 


TEKNOS S.W. 


1.6 110 cv 


:1,9 dCi 130 cv. 


) in caso di rottamazione 


N. 4 LAGUNA AZIENDALI 


Michael Schumacher 


de di Imola, per un finan- 
ziamento di 10 milioni di 
denaro pubblico. per ade- 
guare le misure di sicurez- 
za del circuito, ha afferma- 
to che «se lo Stato decides- 
se di aiutare anche Monza, 
certamente non ci rifiute- 
remmo». 

Del resto mercoledì si è 
tenuta a Palazzo Chigi una 
riunione, indetta dal sotto- 
segretario alla presidenza 
del Consiglio Enrico Letta 


= 1,9 dCi 130 cv 1° semestre 2005 30-40.000 km da 


La versione Teknos è completa di: 
Climatizzatore automatico bizona, ABS, servosterzo, 6 airbag, vetri elettrici 
anteriori e posteriori, chiusura centralizzata con telecomando, computer di 
bordo, specchietti elettrici, radio monoCD, tendine posteriori parasole, 
assistenza al parcheggio, ruota di scorta normale (no ruotino). 


Ampia possibilità di finanziamenti 


da (1) 


Felipe Massa 


sulle questioni inerenti lo 
svolgimento del Gran Pre- 
mio di Formula 1 del 2007 
all’autodromo Enzo e Dino 
Ferrari di Imola. All’incon- 
tro hanno partecipato il pre- 
sidente della Regione Emi- 
lia Romagna Vasco Errani, 
il sindaco di Imola Massi- 
mo Marchignoli e il capo 
del Dipartimento della Pro- 
tezione Civile Guido Berto- 
laso, «Confermiamo che i la- 
vori di ammodernamento 


dell'impianto avranno ini- 
zio il 4 ottobre e si conclude- 
ranno entro il prossimo me- 
se di marzo ha dichiarato il 
Letta - Ci attiveremo imme- 
diatamente con i soggetti 
preposti perchè il Gp sì ten- 
ga regolarmente il 29 apri- 
le del 2007 e nelle edizioni 
successive, secondo quanto 
revisto dal contratto tra 
agis e Foa». 

Il Comune di Imola a sua 
volta, d’intesa con la Regio- 
ne Emilia-Romagna ha scel- 
to lo studio Gianni, Origo- 
ni, Grippo & Partners’ per 
l’incarico di advisor. 

L'intenzione del Comune 
di avere un proprio advisor 
era. stata annunciata nei 
giorni scorsi dopo la manca- 
a inclusione del Gp di San 

arino nel calendario prov- 
visorio 2007. 
Nei giorni scorsi il sinda- 
co Marchignoli aveva sotto- 
ineato la necessità di un 
advisor per Imola al di là 
della volontà di Sagis e Au- 
tomobile Club Bologna, 
tutelare «gli interessi del- 
‘Amministrazione comuna- 
le e promuovere quelli del- 
a città, con un mandato 
tecnico formale». 


(**) Salvo approvazione della Finanziaria RNC 
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